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@ Dlsposi tit amortisseur de torsion pour systems de transmission de couple. 

(g) DisposltH amortlsseur de torsion notamment dans un 
volant d'lnertie formant egalement plateau de reaction d'un 
embrayage. 

Le dispositrf amortisseur qui comports deux parties co- 
axtale8 (15, 16) susceptibles d'une rotation limitde Tune par 
rapport & I'autre, a rencontre de la force exercee par des 
ressorts (18) montes entre des socles (24) articules, est pourvu 
^elements en materiau amortisseur (68, 75) interposes au 
voisinage des moyens d'engagement entre tesdits socles (24) 
et chacune des deux parties coaxiales (15, 16). 

Las elements en materiau amortisseur (68, 75, 79, 81) 
peuvent etre fixes sur t'une et/ou I'autre desdites parties 
coaxiales (15, 16) et/ou sur lesdits socles (24). 



UJ 


Bundesdruckarei Berfin 


1 


0 258112 


2 


Description 

"Dispositif amortisseur de torsion pour 

L'invention se rapporte a un dispositif amortisseur 
de torsion pour systeme de transmission de couple, 
tel qu'un embrayage; eile concerne plus particuliere- 5 
ment ia reduction du bruit engendrfc dans certaines 
circonstances, notamment lorsque le systeme entre 
momentanement en resonance. 

Un systeme de transmission de couple tel qu'un 
embrayage a friction, destine a §tre intercale entre le 10 
vilebrequin du moteur et I'arbre d'entree de la borte 
de vitesses, dans un vehicuie automobile, comporte 
tres generalement un dispositif amortisseur de 
torsion susceptible d'absorber les variations de ce 
couple, pour eviter que des vibrations et en 15 
particuiier des vibrations sonores ne prennent 
naissance tout au long de la chalne cinematique 
dans laquelle ledit dispositif amortisseur de torsion 
est insere. Un tel dispositif amortisseur est souvent 
combine au dlsque de friction de Pembrayage ou au 20 
volant d'inertie entraine par le vilebrequin du moteur 
et falsant egalement fonction de plateau de reaction 
pour rembrayage. 

Ainsi, le brevet francais No 2571461 decrit un tel 
dispositif amortisseur combine a un volant d'inertie. 25 
Le volant comprend deux parties coaxiales entre 
lesquelles sont agences des ressorts heiicoTdaux 
disposes circonferentiellement. Plus preclsement, 
chaque ressort est malntenu entre des socles 
montes articules entre deux flasques (autrement 30 
appeles rondelles de guidage) d'une premiere 
parte, en ['occurrence la partie menante, tandis que 
ces memos socles sont susceptibles d'etre solli- 
cites circonferentiellement avec possibility d'articu- 
lation, par des voiles annulaires en t6le solidaires de 35 
la partie menee, la variation de compression des 
ressorts assurant Tabsorption des variations de 
couple et un certain filtrage des vibrations de toutes 

sortes. 

Cet agencement donne de bons resultats, princi- 40 
palement en raison de la presence des socles 
articules qui permetterrt aux ressorts de fonctionner 
dans de meifieures conditions en evitant qu'ils ne 
soient soumis a des deformations radiales exces- 
sives, vers I'interieur ou I'exterieur. De plus, un tel 45 
systeme est concu de telle sorte que la polnte de 
resonance se sltue "en-dessous" du regime de 
ralentl du moteur. Dependant, on a constate que 
lorsque le moteur s'arrdte, c'est-a-dire preclsement 
lorsque le systeme se retrouve momentanement 50 
dans ses conditions de resonance, des vibrations 
sonores se produisent parfois. Compte tenu du 
grand nombre de pieces susceptibles de provoquer 
un tel bruit dans la chalne cinematique en general et 
dans rembrayage en particuiier, II etait difficile de 55 
mettre en cause plus particulierement tel ou tel 
element ou groupe d'elements. Parml ceux-ci, les 
sieges semblaient a priori les moins susceptibles de 
provoquer ce bruit, du fait qu'ils sont en matiere 
plastique moulee, materiau generalement consi- 60 
dere comme peu "sonore". L'invention a principale- 
ment consiste a vaincre un tel prejuge en mettant en 
evidence que dans les conditions transitoires defi- 


teme de transmission de couple* 

nies ci-dessus, lesdits socles sont violemment 
sollicites circonferentiellement au point que lors- 
qu'Hs sont decoiles periodiquement de leurs zones 
d'appui rotatif, le bruit provient a lafois des chocs de 
Tune des parties coaxiales sur les socles lorsque 
ceux-ci sont ecartes de leurs appuis et des chocs 
desdits socles sur I'autre partie, lorsqu'lls revlen- 
nent en place. L'invention permet d'eliminer de tels 
bruits. 

Plus precisement, l'invention conceme done un 
dispositif amortisseur de torsion, notamment dans 
un embrayage, du type comportant deux parties 
coaxiales montees avec possibilite de rotation 
limitee Pune par rapport a Tautre, une premiere 
partie comportant deux flasques annulaires sensi- 
blement paralleled et une secohde partie compor- 
tant au moins un voile intercale axialement entre les 
deux flasques et des ressorts disposes sensible- 
ment circonferentiellement entre des socles montes 
sur Tune des parties, chaque socle comportant des 
premiers moyens d'engagement cooperant avec 
des moyens d'engagement complementaires de 
Pune des parties pour definir entre eux au moins une 
premiere zone d'appui rotatif et des seconds 
moyens d'engagement cooperant avec des moyens 
d'engagement complementaires de I'autre partie 
pour definir entre eux au moins une seconde zone 
d'appui rotatif, caracterise en ce qu'au moins I'une 
desdites parties coaxiales et/ou lesdits socles sont 
pourvus ou torment des elements en materiau 
amortisseur, par exemple en materiau elastomere,. 
caoutchouc ou analogue, interposes au moins au 
voisinage des moyens d'engagement precites, pour 
amortir les chocs entre lesdits socles et lesdites 
parties coaxiales. 

Bien que la structure qui vient d'etre decrite 
s'applique tout particulierement a un dispositif 
amortisseur de torsion formant en meme temps 
volant d'inertie, le m§me agencement peut etre 
adapte dans un autre element de I'embrayage, a 
savolr le dlsque de friction. 

De nombreux modes de realisation sont possi- 
bles. Ainsi, les socles peuvent etre recouverts d'une 
couche de materiau elastomere. U est cependant 
preferable de faire en sorte que lesdites parties 
coaxiales et lesdits socles qui deflnlssent entre eux 
les zones d'appui rotatif precrte ne soient pas 
recouverts de materiau absorbant, pour eviter de 
perturber la cinematique de pivotement des socles. 
C'est pourquoi, l'invention vise tout particulierement 
des modes de realisation tels que les elements 
amortisseurs precites soient places a recart des 
zones d'appui rotatif definies ci-dessus. 

Ainsi, les chocs sont amortis par le fait que 
chaque socle et les parties coaxiales entrent en 
contact d'abord par I'intermediaire du materiau 
amortisseur, lequel est conforme et place de telle 
sorte qu'il pulsse s'effacer au fur et a mesure que les 
' pieces se rapprochent, la prise de contact au niveau 
desdites zones d'appui rotatif non recouvertes se 
faisant moins violemment, sans bruit genant. Cepen- 
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dant, (6 cas d'un recouvrement total des pieces en 
question (et notamment des socles) par du materiau 
amortisseur, reste dans le cadre de I'invention, ne 
serait-ce que parce que ledit materiau amortisseur 
pourrait etre rapidement et naturellement elimine sur 5 
lesdites zones d'appui rotatif , au debut de la duree 
de vie de I'amortisseur de torsion. 

Parml toutes les solutions couvertes par ia 
definition qui precede, ii en est une notamment ou 
des e!6ments en materiau amortisseur precit6s sont 10 
portes par les flasques et notamment rapportes sur 
ces flasques, lateralement, de facon k cooperer avec 
les faces arriere desdits socles. Plus precisement, 
dans ce cas, les flasques en question comportent 
des fenetres allongees, agencies circonferentielle- 15 
ment, deux fenetres en regard pratiquees respecti- 
vement dans les deux flasques abritant un ressort 
prectte et comportant sur leurs bords sensiblement 
radiaux des encoches arrondies recevant des 
tourillons definis lateralement sur le socle corres- 20 
pondant. Dans cet agencement, les elements de 
materiau amortisseur sont des plaques fixees sur les 
faces internes des flasques de facon a\ deborder 
circonferentiellement par rapport auxfonds desdites 
encoches arrondies. 25 

Cet agencement donne satisfaction quant k la 
suppression du bruit, notamment lorsque (e moteur 
s'arrete et que le systeme se retrouve momentane- 
ment dans ses conditions de resonance. Cepen- 
dant, chaque fois qu'un socle se trouve momentane- 30 
ment degage des flasques sur lesquels il s'articule 
normalement, il se trouve un court intervaile de 
temps pendant lequel ledit socle n'est plus soliicite 
que par la force de precontrainte du ressort qui lui 
est associe. Ceci se produit chaque fois que le voile 35 
est degage du socle. C'est done au ressort que 
revient le role de commencer a deformer les 
elements en materiau amortisseur fix6s le long des 
flasques, avant que son action soit renforcee par 
celle du ou des voiles entrant en contact avec le 40 
socle de 1'autre extremite du m§me ressort. Or, 
pendant que s'effectue ce mouvement, les socles et 
les ressorts sont sollicites radialement vers I'exte- 
rleur par la force centrifuge. SI la solicitation 
circonf6rentleIle due k la seule precontrainte du 45 
ressort est trop faible pour provoquer une deforma- 
tion suffisante de I'element en materiau amortisseur, 
i! peut se produire une deviation radlale de la 
trajectoire du socle et par consequent, k la longue, 
une usure de certaines parties des tourillons ainsi 50 
que de la parol de ia creusure qui debouche au 
centre de la face arriere du socle et dans taquelle 
s'engagent ie ou les voiles precites. Par ail leurs, 
comma il n*est pas possible de reduire la "raideur" 
du mat&riau amortisseur en decA de certaines 55 
limites sans compromettre I'efficacite du systeme 
contre le bruit, de tels phenomenes d'usure local!- 
see peuvent creer des jeux de fonctionnement 
susceptibles de nuire, k la longue, a ia fiabilite de 
I'amortisseur de torsion. 60 

L'lnventlon permet en outre de resoudre cet 
inconvenient 

Dans cet esprit, Tinvention concerne aussi un 
dispositif amortisseur de torsion du type decrit 
ci-dessus, dans lequel deux flasques comportent 65 


des fen&tres allongees circonferentiellement, deux 
fen§tres en regard pratiquees respectlvement dans 
les deux flasques abritant un ressort mont6 avec 
precontrainte initiate entre deux socles, chaque 
fenetre comportant sur ses bords sensiblement 
radiaux des encoches arrondies recevant des 
tourillons definis sur des socles correspondants, 
caracterise en ce que les elements en materiau 
amortisseur et les zones de la face arriere de chaque 
socle qui sont susceptibies d'entrer mutuellement 
en contact sont munis de decoupes et reliefs 
cooperant pour stabiliser radialement ledit socle par 
rapport auxdits flasques, lors d'un deplacement 
relatif circonferentiel entre ceux-ci. 

^invention sera mieux comprise et d'autres 
avantages de celie-ci apparartront plus clairement k 
lumiere de la description qui va suivre d'un dispositif 
amortisseur de torsion conforme a son princlpe, 
donnee uniquement k titre d'exemple et faite en 
reference aux dessins annexes dans lesquels: 

- la figure 1 est une vue generate d'un 
dispositif amortisseur de torsion formant volant 
d'inertie, incorporant les perfectionnements de 
('invention et represente suivant la coupe l-l de 
la figure 2; 

- la figure 2 est une vue partielle et avec 
arrachement du meme dispositif, vu suivant la 
flechellde la figure 1; 

- la figure 3 est une vue de detail k plus 
grande echelle montrant I'un des e!6ments en 
materiau amortisseur de Tinvention associe k 
un flasque ou rondelle de guidage; 

- la figure 4 est une vue de detail a plus 
grande echelle d'un autre element en materiau 
amortisseur associe a des voiles de Tune des 
parties coaxiaies precitees; 

- la figure 5 est une vue de detail en coupe 
diametraie de ces voiles, illustrant leur assem- 
blage; 

- la figure 6 est une vue de cOte de I'un des 
socles du dispositif, pourvu d'elements en 
materiau amortisseur conforme k Tinvention; et 

- la figure 7 est une vue selon la fleche VII de 
la figure 6. 

- la figure 8 est une vue generale d'un 
dispositif amortisseur de torsion formant volant 
d'inertie, Incorporant le dernier perfectionne- 
ment cite et represente selon la coupe VllhVlli 
de la figure 9; 

- la figure 9 est une vue partielle et avec 
arrachement du meme dispositif, vu suivant la 
fleche IX de la figure 8; 

- la figure 10 est une vue de detail k plus 
grande echelle d'un element en materiau amor- 
tisseur; 

- la figure 11 est une vue de cote de Tun des 
socles du dispositif; et 

- la figure 12 est une vue selon la fleche XII de 
Iafigure11. 

En se reportant aux figures 1 k 7, on a represents 
plus particulierement un volant d'inertie formant 
amortisseur de torsion 11, pour transmission de 
vehlcule automobile, ce volant comportant une 
surface annulalre de contact 12 propre k lui faire 
jouer le rdle supplemental de plateau de reaction 
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dans un embrayage a friction. A ce tltre, le volant 11 
est destine k etre fix6 par son moyeu 13 au 
vilebrequin du moteur a combustion interne du 
vehicule automobile. II comporte deux parties co- 
axiales 15 et 16, qui seront respectivement appelees 
ci-dessous premiere et seconde parties, montees 
avec possibility de rotation limrtee Tune par rapport 
a I'autre a rencontre, notamment, de la force 
exercee circonferentiellement entre elles par des 
ressorts helicoidaux 18. La premiere partie 15 ou 
partle menante, dont fait partie le moyeu 13, 
comporte deux flasques annulaires 19. 20, metalH- 
ques, communement appeles "rondelles de gui- 
dage". Le fiasque 19 est fixe au moyeu 13. Le flasque 
20, parallele au flasque 19 est fixe exterieurement a 
celui-ci avec interposition d'une entretoise annulaire 
massive 22 portant la couronne de demarrage. Ces 
flasques comportent classiquement des fenetres 23 
allongees, s'etendant circonferentiellement. Chaque 
fenetre d'un flasque est en regard d'une fenetre 
symetrique de I'autre flasque de facon a definir des 
iogements propres k abriter ies ressorts 18. Chaque 
ressort 18 est monte dans un tel logement par 
rintermediaire de deux socles d'extremite 24. Cha- 
que socle 24 comporte des premiers moyens 
d'engagement cooperant avec des moyens d'ehga- 
gement complementaires des flasques 19 et 20, 
pour definir entre eux au moins une premiere zone 
d'appui rotatif. Dans I'exemple decrit, chaque socle 
comporte deux tourillons lateraux 25 admettant un 
axe commun parallele a I'axe de rotation du volant 
amortisseur tandis que Ies fenetres 23 comportent, 
sur leurs bords sensiblement radiaux, des encoches 
arrondies 26 recevant Ies tourillons 25 du socle 
correspondent. La cooperation du tourillon 25 et des 
encoches 26 definit done, pour chaque socle, deux 
dites premieres zones d'appui rotatif, laterales, 
comme indique plus haut. En pratique egalement, le 
centre de chaque extrem'rte du ressort 18 est 
posftionne plus pres de I'axe de rotation que le 
centre de rotation de la partie convexe 25 formant 
tourillon. 

La seconde partie 16 est montee en rotation sur le 
moyeu 13 par un roulement a billes 34 et se 
compose d'une piece annulaire 35, formant une 
sorte de moyeu et d'un plateau 36, fixe a la piece 
annulaire 35 par des vis 37. Ce plateau constitue plus 
partfculierement le plateau de reaction de I'em- 
brayage putsque sa face radiate externe forme la 
surface annulaire de contact 12 sur laquelle vient 
s'appfiquer la friction d'embrayage (non represen- 
tee). 

D'autre part, la piece annulaire 35 et le plateau 36 
comportent des portees annulaires radiates respec- 
tives, 35a, 36a paralleles tandis que deux voiles 
paralleles 38, 39, en td!e decoupee, sont engages 
dans I'espace deflnl par ces deux portees annulaires 
et repousses axlalement vers cefles-cl, respective- 
ment, par des moyens elastiques a action axiate, ici 
en ['occurrence deux rondelles Belleville 40, 41. Ici, 
la portee 35a est formee a la faveur d'une bride, 
s'etendant radialement en direction de I'entretoise 
22, que possede la piece 35 qui, par ailleurs, centre 
les voiles 38, 39. Chaque voile porte une garniture de 
friction annulaire 45 par laquelle ll est en contact 


frottant avec la portee annulaire radiale correspon- 
dante. Le voiles intercales axialement entre les deux 
flasques 19, 20 sont susceptibles de cooperer avec 
Ies socles 24 des ressorts (d'une facon qui sera 
5 decrite plus en detail ci-dessous) et ragencement 
qui vient d'etre decrit constitue un limiteur de couple 
autorisant un glissement rotatif entre lesdltes pre- 
miere et seconde parties coaxiales. lorsque le 
couple transmis depasse une valeur predeterminee. 
10 Chaque voile 38, 39 comporte une partie annulaire 
plate portant les garnitures 45, prolongee vers 
I'exterieur par des bras radiaux 48 (autant que de 
ressorts) assujettis a se deplacer circonferentielle- 
ment entre les ressorts. Les socles comportent 
15 done des seconds moyens d'engagement coope- 
rant avec des moyens d'engagement complemen- 
taires de cette seconde partie, pour definir entre eux 
au moins une seconde zone d'appui rotatif. Pour ce 
faire, chaque bras 48 est muni de deux doigts 49 
20 opposes, s'etendant sensiblement suivant une di- 
rection circonferentielle et faisant respectivement 
sailiie des deux bords sensiblement radiaux 50 dudit 
bras, lesquels comportent chacun deux portions 
incfinees Tune par rapport a i'autre de part et d'autre 
25 du doigt 49 correspondant. Chaque doigt 49 com- 
porte une extremtte arrondie 51 susceptible <f entrer 
en contact plvotant avec le fond arrondi d'une 
creusure 55 du socle correspondant, ouvrant entre 
les deux tourillons precites. La cooperation des 
30 deux extremites 51 de deux doigts paralleles 
appartenant respectivement aux deux voiles, avec le 
fond arrondi de la creusure 55 d'un socle correspon- 
dant definit done deux dites secondes zones d'appui 
rotatif, comme indique plus haut. Les socles sont en 
35 matiere plastique moulee mais portent des blocs de 
materiau elastomere 56 servant de butees elasti- 
ques en cas de surcouples aboutissant a une 
compression excessive des ressorts. 
Blen entendu, la largeur de la creusure 55 est 
40 determinee en fonction de Tecartement axial entre 
ies voiles 38, 39 et compte tenu de I'usure des 
garnitures 54. Pius precisement, chaque socle 24 
presente deux facettes laterales planes 78 pour 
cooperation avec les flasques 19, 20. Par commo- 
45 dite, ces facettes laterales 78 seront appelees 
facettes de butee des flasques. En pratique, les 
tourillons 25 comportent chacun une surface cyfin- 
drique venue de moulage et raccordee a lafacette 78 
correspondante. Chaque socle 24 presente egale- 
50 ment des facettes transversaJes 80 pour coopera- 
tion avec les voiles 38, 39, par commodite ces 
facettes 80 seront appelees facettes de butee des 
voiles 38, 39. En pratique, comme visible sur les 
figures, la creusure 55 s'ouvre sensiblement au 
55 milieu de la face arriere du socle 24, de sorte que ces 
facettes de but6e des voiles sont definies de part et 
d'autre de ladite creusure 55. On notera que ces 
facettes 80 sont inclinees I'une par rapport a I'autre 
pour cooperation avec les bords 50. En pratique, 
60 e'est la partie haute des voiles 38, 39 qui touche en 
premier I'une desdites facettes 80 pour debloquer le 
socle en service lorsque celui-ci occupe une 
position centrifugee. Entre lesdltes facettes 80 
d'une part et les facettes 79 et Ies tourillons 25 
65 d'autre part, sont definls, sur la face arriere du socle 
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24, des talons 82 et, dans Texemple de realisation, la 
partie apicale des tourillons est a niveau avec la face 
desdits talons, Tecartement entre les deux talons 
correspondant a la largeur de la creusure. Comma 
visible sur les figures, chaque facette laterale 78 est 
raccordee a un talon 82 par une face perpendiculaire 
de guldage propre a cooperer avec la face interne du 
flasque 19, 20 concerne. 

Comme le montrent !es dessins, les ressorts 
n'interviennent pas des le debut du debasement 
angulaire entre les deux parties coaxiales, puisque 
les bras radiaux dbivent effectuer une certaine 
course angulaire avant que certains de leurs doigts 
ne s'engagent dans ies creusures des socles 
correspondents. Avant Tengagement desdits doigts 
au fond desdits socles, des moyens de frottement 
60 (intervenant quant a eux des le debut du 
debasement angulaire entre les deux parties co- 
axiales) sont prevus entre lesdites parties coaxiales. 
Ces moyens de frottement se composent d'une 
rondelle de frottement 62 et d'une rondelle Belleville 
66 formant ressort. La rondelle de frottement 62 est 
immobiiisee en rotation par rapport a la premiere 
partie 15 par des pattes axiales 63 engagee.s dans 
des trous du flasque 19. Elle porte un garniture de 
friction 64 appliquee axialement contre un epaule- 
ment 65 de la piece annulaire 35 de la seconde partie 
16. La rondelle de frottement est soilicitee vers ledit 
epaulement par la rondelle Belleville 66 prenant 
appui entre celle-ci et le flasque 19. 

Tout Tagencement qui vient d'etre d6crit jusqu'a 
present est connu et a ete decrit, par exemple. dans 
le brevet francais No 2571461. 

Selon Tinvention, et pour les raisons evoquees 
plus haut, au moins Tune desdites parties coaxiales 
et/ou lesdits socles sont pourvus ou torment des 
elements en materiau amortisseur, par exemple en 
materiau elastomere, caoutchouc ou analogue, 
interposes au moins au voisinage des moyens 
^engagement precites, pour amortir les chocs entre 
lesdits socles et lesdites parties coaxiales. Ces 
elements amortlsseurs sont de preference places a 
Tecart des zones d'appui rotatif definies ci-dessus. 

Ainsi, les figures 1 k 5 montrent un dispositif 
amortisseur dans lequel les elements en materiau 
amortisseur sont montes sur les flasques 19, 20 et 
entre les voiles 38, 39, les socles n'etant pas alors 
necessairement modifies. 

Pour ce qui concerne les flasques 19, 20, des 
plaques de materiau amortisseur 68, id en materiau 
elastomere, sont fixees sur les faces internes de 
ceux-ci en regard Tune de I' autre; elles sont 
disposees de facon a deborder circonferentielle- 
ment en 69 par rapport aux fonds des encoches 
arrondles 26 en etant dfccatees axialement par 
rapport a celles-ci. Par commodite, on prevoit une 
meme plaque 68 pour les bords sensiblement 
radiaux de deux fenetres 23 adjacentes d'un meme 
flasque. Alnsl, chaque plaque 68 s'etend entre deux 
fenetres adjacentes d'un m§me flasque et est fixee 
a celui-ci par I'intermediaire d'une contreplaque 
metaliique 70 elle-meme en retrait par rapport aux 
bords de la plaque de materiau amortisseur 68 qui 
sont voisins desdites encoches arrondies 26 de 
facon a ce que lesdites contreplaques metalliques 


70 ne viennent pas en contact avec les socles 24. La 
comtreptaque 70, maintenant ta plaque 68, est fixee 
au flasque correspondant par deux rivets 71. 
Ceux-ci sont, selon Texemple, situes dans des 
logements emboutis de ladite contreplaque. En 
pratique, Tepaisseur de la plaque est fonction de la 
largeur exlstante entre chaque flasque 19, 20 et ies 
voiles 38, 39, en sorte que ladite plaque est propre a 
cooperer avec un talon 82 du socle 24. Plus 
precisement, chaque plaque 68 presente un debor- 
dement circonferentlel en 69 determine en sorte que 
ledit debordement vienne en contact du talon 82 
avant que le tourilion 25 coopere avec le fond de 
Pencoche 26. Selon Texemple, ce debordement 69 
est conforme au talon 82 du socle 24. Pour facllrter 
Teffacement du materiau fclastomere et permettre 
d'une part d'absorber les variations dues au pivote- 
ment du socle 24 sous charge et d'autre part que les 
tourillons 25 arrivent effectivement en contact avec 
les bords des encoches 26, les plaques des 
materiaux amortlsseurs 68 peuvent etre percees de 
trous 72 s'etendant en retrait des bords sensible- 
ment radiaux de celles-ci et notamment au voisinage 
des encoches 26 cor res pond antes du flasque 19 ou 
20 auquei elles sont fixees. 

Pour ce qui concerne les voiles 38, 39, on prevoit 
une piece de materiau amortisseur 75, relativement 
plate mais ondulee dans sa partie centrale, dans le 
sens axial. Cette piece est rapportee le long de 
chaque bras radial 48 et plus particulterement ici 
intercalee entre deux tels bras en regard Tun de 
I'autre et appartenant aux deux voiles. Comme le 
montre la figure 4, la piece 75 a une forme 
correspondant sensiblement a celle d'un bras radial 
48 mais elle est conformee pour deborder par 
rapport aux bords des doigts 49, a ('exception de 
leurs extremites arrondies et/ou par rapport aux 
bords sensiblement radiaux 50 desdits bras 48, de 
part et d'autre des doigts qui font saillie de ces 
bords radiaux. La partie centrale de la piece 75 est 
ondulee pour tenir compte de Tecartement croissant 
des voiles 38, 39 au fur et a mesure de Tusure des 
garnitures 45 du montage formant limiteur de 
couple. Bien entendu, si ce limiteur de couple 
n'exista'rt pas, un seul voile serait n6cessaire et les 
pieces 75 seraient alors fixees lateralement a ce 
voile. Selon Texemple, ou les pieces de materiau 
amortisseur sont intercaJees entre les bras radiaux 
des deux voiles, chaque piece 75 comporte deux 
trous 75a dans sa partie centrale, par lesquels elle 
est engagee sur deux colonnettes correspondantes 
76 rivetees ou autrement flx6es a Tun des voiles. Ces 
colonnettes coutissent librement dans des trous 
correspondents 77 de Tautre voile, pour permettre 
une certaine variation de Tecartement desdits voiles. 
Elles assurent en outre la mise en correspondence 
circortferentielle des bras radiaux 48 et leur mairrtien 
dans une bonne position relative pour une "attaque" 
correde des socles. Comme le montre la figure 5, 
les colonnettes 76 sont fixees a un bras radial sur 
deux, pour chaque voile, les autres bras radiaux 
comportant des trous 77 en correspondence. Ceci 
permet de ne fabriquer qu'un seul type de voile, 
deux voiles identiques etant aJors assembles face a 
face en les decalant angulairement Tun par rapport 
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a I'autre pour f aire correspondre les colonnettes et 
les trous. Dans cet example de realisation. Peiement 
en materiau amortisseur 75 est propre a cooperer 
d'une part avec lesfacettes 80 et d'autre part avec la 
creusure 56 et est dimensionne en sorte qu'il vlenne 
en contact avec lesdites facettes 80 ou creusure 55 
avant que les extremites 51 cooperent avec le fond 
de la creusure 55. Bien entendu, la piece 75 peut 
eventuellement deborder par rapport au bord des 
dolgts 49 et presenter comme dans I'exemple 
precedent, des trous 72 pour faciliter I'effacement 
du materiau elastomere en vue d'un contact direct 
entre le fond de la creusure 55 et les doigts 49. 

Le systeme qui vient d'etre decrit en reference 
aux figures 1 a 5 permet une reduction importante 
des bruits transitoires qui peuvent survenir lorsque 
!e moteur s'arrete. On remarquera en effet que 
l'engagement plus ou molns violent des doigts 49 
dans les creusures 55 est amorti par le fait que le 
contact se fait d'abord lateralement avec la creusure 
par les parties de materiau amortisseur qui debor- 
dent de chaque cote des doigts et simultanement ou 
apres par les parties de la m£me piece qui 
debordent des bords sensiblement radiaux des bras 
48 et qui vlennent cooperer avec les facettes 80 
jusqu'a contact direct entre (e fond de la creusure 55 
et les extremites 51 des doigts 49. Par ailleurs. une 
remise en contact brutal des tourillons 25 des socles 
dans ieurs encoches 26 est amortie par les bords 
des plaques de materiau amortisseur 68 qui debor- 
dent des fonds des encoches. 

En revanche, il est possible de supprimer les 
plaques 68 et/ou les pieces 75 en modrfiant les 
socles 24 conformement a ce qui est represente aux 
figures 6 et 7. Comme cela apparaft plus clairement 
sur ces figures, les tourillons 25 comportent chacun 
une surface cylindrfque venue de moulage et 
raccordee a une facette laterals plane 78. On peut 
done faire en sorte que cette facette soit recouverte 
d'une couche de materiau amortisseur 79 s'etendant 
de part et d'autre du tourillon 25 correspondant. Les 
couches 79 peuvent done, par exemple, etre 
substitutes aux plaques de materiau amortisseur 
68. Elles peuvent aussl coexister avec ces plaques. 
De facon analogue, la creusure 55 s'ouvre sensible- 
ment au milieu de la face arriere du socle 24 de sorte 
que des facettes 80 sont egalement definies de part 
et d'autre de Pouverture de ladite creusure, ces 
facettes etant destinees k entrer en contact, apres 
un certain pivotement des socles, avec les bords 50 
des voiles. Selon une autre possibflite conforme a 
rinvention, chaque facette 80 peut Stre recouverte 
d'une couche de materiau amortisseur 81. Ces 
couches de materiau amortisseur peuvent se substi- 
tuer aux elements 75 mais les deux particularrtes 
peuvent egalement coexister. On peut egalement 
disposer du materiau amortisseur sur les talons 82. 

Autrement dit, toutes les combinaisons entre Tun 
ou les deux systemes d'amortissement decrits en 
reference aux figures 1 a 5 et run ou les systemes 
d'amortlssement decrits en reference aux figures 6 
et 7, sont possibles. 

En se reportant aux figures 8 a 12 ou les elements 
de structure analogues a ceux des modes de 
realisation precedents portent les memes refe- 


rences numeriques, on a represente plus particufie- 
rement un volant d'inertie formant amortisseur de 
torsion 11, pour transmission de vehicule automo- 
bile, ce volant comportant une surface annulaire de 

5 contact 12 propre a iui faire jouer le role supplemen- 
taire de plateau de reaction dans un embrayage a 
friction. A ce titre. ie volant 1 1 est destine a §tre fixe 
par son moyeu 13 au vilebrequln du moteur a 
combustion interne du vehicule automobile. II com- 

10 ports deux parties coaxiales 15 et 16, qui seront 
respectivement appelees ci-dessous premiere et 
seconde parties, montees avec possibiTrte de rota- 
tion limitee Tune par rapport a I'autre a I'encontre, 
notamment, de la force exercee circonferentielle- 

15 ment entre elles par des ressorts helicoidaux 18. La 
premiere partie 15 ou partie menante, dont fait partie 
le moyeu 13, comporte deux flasques annuiaires 19, 
20, metalliques, communement appeles "rondelles 
de guidage*. Le flasque 19 est fixe au moyeu 13. Le 

20 flasque 20, parallels au flasque 19 est fixe exterieure- 
ment a celui-ci avec interposition d'une entretoise 
annulaire massive 22 pourant la couronne de 
demarrage. Ces flasques comportent classiquement 
des fenetres 23 allongees, s'etendant circonferen- 

25 tiellement Chaque fenetre d'un flasque est en 
regard d'une fen§tre sym6trique de Tautre flasque 
de facon a deflnir des logements propres a abriter 
les ressorts 18. Chaque ressort 18 est monte dans 
un tel logement par rintermediaire de deux socles 

30 d'extremrte 24. 

Dans I'exemple decrit, chaque socle comporte 
deux tourillons lateraux 25 admettant un axe 
commun parailele a Taxe de rotation du volant 
amortisseur tandis que les fenetres 23 comportent, 

35 sur leurs bords sensiblement radiaux, des encoches 
arrondies 26 recevant les tourillons 25 du socle 
correspondant. En pratique egalement, le centre de 
chaque extremlte du ressort 18 est positionne plus 
pres de I'axe de rotation que ie centre de rotation de 

40 la partie convexe 25 formant tourillon. 

La seconde partie 16 est montee en rotation sur le 
moyeu 13 par un roulement a biiles 34 et se 
compose d*une piece annulaire 35, formant une 
sorte de moyeu et d'un plateau 36, fixe a la piece 

45 annulaire 35 par des vis 37. Ce plateau constitue plus 
particulierement le plateau de reaction de Tern- 
brayage pulsque sa face radiate exteme forme la 
surface annulaire de contact 12 sur laquelle vient 
s'appliquer la friction d'embrayage (non represen- 

50 tee). 

D'autre part, la piece annulaire 35 et Ie plateau 36 
comportent des portees annuiaires radiales respec- 
tives, 35a, 36a paralleles tandis que deux voiles 
paralieles 38, 39, en t6le decoupee, sont engages 

55 dans I'espace defini par ces deux portees annuiaires 
et repousses axialement vers celies-ci, respective- 
ment, par des moyens elastiques a action axiale, ici 
en Toccurrence deux rondeiles Belleville 40, 41. ici, 
la portee 35a est formee a la faveur d'une bride, 

60 s'etendant radialement en direction de Tentretoise 
22. que possede la piece 35 qui, par ailleurs, centre 
les voiles 38, 39. Chaque voile porte une garniture de 
friction annulaire 45 par laquelle il est en contact 
frottant avec la portee annulaire radlale correspon- 

65 dante. Les voiles intercales axialement entre ies 


6 


11 


0 258 112 


12 


deux flasques 19, 20 sont susceptibles de cooperer 
avec les socles 24 des ressorts (d'une fa9on qui 
sera decrite plus en detail cWessous) et Pagence- 
ment qui vient d'etre decrit constitue un limiteur de 
couple autorisant un glissement rotatif entre lesdites 
premiere et seconde parties coaxiales, lorsque le 
couple transmis depasse une valeur predeterminee. 
Chaque voile 38, 39 comporte une partle annuiaire 
plate portant les garnitures 45, proiongee vers 
Pexterieur par des bras radiaux 48 (autant que de 
ressorts) assujettis a se deplacer circonferentielle- 
ment entre les ressorts. Pour ce faire. chaque bras 
48 est muni de deux doigts 49 opposes, s'etendant 
sensiblement suivant une direction circonferentielle 
et faisant respectivement saillie des deux bords 
sensiblement radiaux dudit bras. Chaque doigt 49 
comporte une extremite arrondie 51 susceptible 
d'entrer en contact pivotant avec le fond arrondi 
d'une creusure 55 du socle correspondent, ouvrant 
entre les deux tourillons precites. Les socles sont en 
matiere piastlque moulee mais portent des blocs de 
materiau 6lastomere 56 servant de butees 6tasti- 
ques en cas de surcouples aboutissant a une 
compression excessive des ressorts. 

Bien entendu, la largeur de la creusure 55 est 
determinee en fonction de Pecartement axial entre 
les voiles 38, 39 et compte tenu de Pusure des 
garnitures 54. Plus precisement, chaque socle 24 
presente deux facettes laterales planes 78 pour 
cooperation avec les flasques 19, 20. Par commo- 
dite, ces facettes laterales 78 seront appelees 
facettes de butee des flasques. En pratique, chaque 
tourillon 25 comporte une surface cylindrlque venue 
de moulage et raccordee a ia facette 78 correspon- 
dante. Chaque socle 24 presente egalement des 
facettes transversales 80 pour cooperation avec les 
voiles 38, 39, par commodite ces facettes 80 seront 
appelees facettes de butee des voiles. En pratique, 
comme visible sur les figures, la creusure 55 s'ouvre 
sensiblement au milieu de la face arriere du socle 24, 
de sorte que ces facettes de butee des voiles sont 
deftnies de part et d'autre de ladite creusure 55. On 
notera que ces facettes 80 sont incllnees Tune par 
rapport a ('autre pour cooperation avec les bords 50. 
En pratique, c'est la partie haute des voiles 38, 39 qui 
touche en premier Pune desdites facettes 80 pour 
debloquer le socle en service lorsque celui-d 
occupe une position centrifugee. Entre lesdites 
facettes 80 d'une part, et les facettes 78 et les 
tourillons 25 d'autre part, sont definis. sur la face 
arriere du socle 24, des talons 82. L'ecartement 
entre les deux talons correspond a la largeur de la 
creusure. La forme de ces talons est Tune des 
caracteristiques de ('invention et sera decrite plus 
loin. Comme visible sur les figures, chaque facette 
lateraie 76 est raccordee a un talon 82 par une face 
perpendiculaire de guidage, propre a cooperer avec 
la face interne du flasque 19, 20 conceme. 

Les ressorts n'interviennent pas des le debut du 
debattement angulaire entre les deux parties co- 
axiales, pulsque les bras radiaux doivent effecteur 
une certaine course angulaire avant que certains de 
ieurs doigts ne s'engagent dans les creusures des 
socles correspondants. Des moyens de frottement 
60 (intervenant quant a eux des le debut du 


debattement angulaire entre les deux parties co- 
axiales) sont prevus entre lesdites parties coaxiales. 
Ces moyens de frottement se composent d'une 
rondelle de frottement 62 et d'une rondelle Belleville 
5 66 formant ressort. La rondelle de frottement 62 est 
immobilisee en rotation par rapport a la premiere 
partie 15 par des partes axiales 63 engagees dans 
des trous du flasque 19. Elle porte une garniture de 
friction 64 appliquee axialement contre un 6paule- 
10 ment 65 de la piece annuiaire 35 de la seconde partie 
16. La rondelle de frottement est sollicitde vers ledit 
epaulement par la rondelle Belleville 66 prenant 
appui. entre celle-ci et le flasque 19. 
Les flasques 19, 20 portent des elements en 
15 materiau amortisseur, par exemple en materiau 
elastomere, caoutchouc ou analogue. 

Dans Pexemple representfe ici, ii s'agit de plaques 
de materiau amortisseur 168 fixees sur les faces 
internes des flasques en regard Pune de Pautre. Par 
20 commodite, on prevoit une me" me plaque 168 pour 
les bords sensiblement radiaux de deux fenetres 23 
adjacentes d'un meme flasque. Ainsi, chaque plaque 
168 s'etend entre deux fen§tres adjacentes d'un 
meme flasque et est fixes a celui-ci par I'interme- 
. 25 dlaire d'une contreplaque metallique 170 elle-meme " 
en retrait par rapport aux bords de la plaque de 
materiau amortisseur 168 qui sont voisins desdites 
encoches arrondies 26 de facon a ce que lesdites 
contreplaques metaiiiques 170 ne viennent pas en 
30 contact avec les socles 24. La contreplaque 170, 
maintenant la plaque 168, est fixee au flasque 
correspondant par deux rivets 171. Ceux-ci sont, 
selon Pexemple, sltues dans des logements embou- 
tis de ladite contreplaque. En pratique, Pepaisseur 
35 de ia plaque est fonction de la largeur existante entre 
chaque flasque 19, 20 et les voiles 38. 39, en sorte 
que ladite plaque est propre a cooperer avec un 
talon 82 du socle 24. La largeur circonferentielle de 
la plaque est telle qu'elle vienne en contact avec le 
40 talon 82 du socle 24 avant que les tourillons 25 
arrivent effectivement en contact avec les encoches 
26. Pour faciliter Peffacement du materiau elasto- 
mere et pour permettre que les tourillons 25 arrivent 
effectivement en contact avec les bords des en- 
45 coches 26, chaque plaque 168 est percee de trous 
172 s'etendant en retrait des bords sensiblement 
radiaux de celle-ci. Selon Pexemple, ces trous ne 
sont qu'en nombre limite (trois) et de diametre 
relativement important. L'un d'eux debouche dans le 
50 trou de fixation voisin de ladite plaque. 

Les elements en materiau amortisseur (c'est- 
a-dire les plaques 168) et les zones de la face arriere 
de chaque socle (c'est-a-dire les talons 82), qui sont 
susceptibles d'entrer mutuellement en contact, sont 
55 munis de decoupes et reliefs cooperants, permet- 
tant de stabiliser radialement chaque socle par 
rapport aux flasques 19, 20, lors d'un deplacement 
relatif circonferentiel transitoire entre ledit socle et 
P ensemble des deux flasques. Plus precis6ment, 
60 cheque relief precite conslste en une preeminence 
182 a surface exteme sensiblement cylindrlque, 
faisant saillie de la face arriere du socle et plus 
precis6ment d'un talon 62 dudit socle. De cette 
facon, ladite surface cylindrique est sensiblement 
65 coaxtaJe a celie du tourillon 25 voisin. Par ailleurs, la 
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decoupe 169 que comporte chaque plaque 168 a 
chacune de ses extremites, a la forme d'un arc de 
cercle, sensibiement complementaire de la preemi- 
nence 182 correspondante. 

Avec cet agencement, lors d'un mouvement 5 
circonferentiel de retour du socle vers les bords 
correspondants des flasques, la premiere zone de 
contact se cree entre les deux preeminences 182 et 
les tranches des decoupes 169 correspondantes, ce 
qui assure un bon 'guidage* circonferentiel, malgre 10 
la relative faiblesse des efforts exerc6s par le ressort 
18 correspondant. Ce guidage est suffisant pour 
s'opposer a tout decalage du socle, radialement 
vers I'exterieur, sous I'effet de la force centrifuge. 


Revendications 

1- Dispositif amortisseur de torsion, notam- 20 
ment dans un embrayage, du type comportant 
deux parties coaxiales (15, 16) montees avec 
possibifite de rotation limitee I'une par rapport 

a I'autre, une premiere partie comportant deux 
flasques (19, 20) annulalres sensibiement paral- 25 
leles et une seconde partie comportant au 
moins un voile (38, 39) irrtercale axialement 
entre les deux flasques et des ressorts (18) 
disposes sensibiement circonferentiellement 
entre des socles (24) rnontes sur rune des 30 
parties, chaque socle comportant des premiers 
moyens d'engagement cooperant avec des 
moyens d'engagement complementaires de 
Tune des parties pour definir entre eux au 
moins une premiere zone d'appui rotatif et des 35 
seconds moyens d'engagement cooperant 
avec des moyens d'engagement complemen- 
taires de Tautre partie pour definir entre eux au 
moins une seconde zone d'appui rotatif, carac- 
terise en ce qu'au moins Tune desdites parties 40 
coaxiales et/ou lesdits socles sont pourvus ou 
torment des elements en materiau amortisseur 
(68, 75. 79, 81) par exemple en materiau 
elastomere, caoutchouc ou analogue. Inter- 
poses au moins au voisinage des moyens 45 
d'engagement precites, pour amortir les chocs 
entre lesdits socles et lesdites parties co- 
axiales. 

2- Dispositif amortisseur selon la revendica- 

tion 1, caracterise en ce que les elements 50 
amortlsseurs (68, 75, 79, 81) precites sont 
places a I'ecart des zones d'appui rotatif 
precitees. 

3- Dispositif amortisseur selon la revendica- 

tion 1 ou 2, caracterise en ce que des elements 55 
en materiau amortisseur sont portes par les 
flasques (19, 20). 

4- Dispositif amortisseur selon Tune des 
revendications 1 a 3, caracterise en ce que des 
elements en materiau amortisseur sont portes 60 
par les voiles (38,39). 

5- Dispositif amortisseur selon Tune des 
revendications 1 a 4, caracterise en ce que des 
elements en materiau amortisseur sont portes 

par des socles (24). 65 


6- Dispositif amortisseur selon Tune des 
revendications 3 a 5, caracterise en ce que des 
elements en materiau amortisseur sont rap- 
portes sur les flasques et propres a cooperer 
avec les faces arriere desdits socles. 

7- Dispositif amortisseur selon la revendica- 
tion 6, du type dans lequei les deux flasques 
(19, 20) precites ou rondelles de guidage, 
comportent des fenetres ailongees agencees 
circonferentiellement, deux fenetres en regard 
pratiquees respectivement dans les deux flas- 
ques abritant un ressort (18) et comportant sur 
leurs bords sensibiement radiaux des en- 
coches arrondies (26) recevant des tourillons 
(25) definls sur un socle (24) correspondant, 
caracterise en ce que des plaques de materiau 
amortisseur (68) sont fixees sur les faces 
internes desdits flasques, de maniere a debor- 
der circonferentiellement (69) par rapport aux 
fonds desdites encoches arrondies. 

8- Dispositif amortisseur selon la revendica- 
tion 7, caracterise en ce que chaque plaque de 
materiau amortisseur s'etend entre deux bords 
sensibiement radiaux voislns des deux fenetres 

- adjacentes d'un mime flasque et est fixee a 
celui-ci par rintermediaire d'une contreplaque 
mStallique (70) en retrait par rapport aux bords 
de ladite plaque de materiau amortisseur (68) 
voisins desdites encoches arrondies. 

9- Dispositif amortisseur selon I'une des 
revendications 7 ou 8, caracterise en ce qu'une 
plaque en materiau amortisseur (68) est percee 
de trous (72) situes au voisinage de la ou des 
encoches correspondantes du flasque auquel 
elle estfixee. 

10- Dispositif amortisseur selon Tune des 
revendications precedentes, caracterise en ce 
que des elements en materiau amortisseur (75) 
sont rapportes sur les voiles (38, 39) et sont 
propres a cooperer avec les faces arriere des 
socles. 

11- Dispositif amortisseur selon la revendlca- 
tlon 10, du type dans iequel le ou chaque voile 
(38. 39) pr6cite comporte des bras radiaux (48) 
munis, chacun, de deux doigts (49) opposes 
s'etendant sensibiement suivant une direction 
circonfererrtielle, chaque doigt etant adapte a 
entrer en contact pivotant, par une extremite 
arrondie, avec une creusure (55) a fond arrondi 
d'un socle precite, caracteris6 en ce que des 
elements en materiau amortisseur sont rap- 
portes sur les voiles et propres & cooperer avec 
dee creusures (55) de socles (24) correspon- 
dants. 

12- Dispositif amortisseur selon la revendi ca- 
tion 11, caracterise en ce qu'au moins une 
piece en materiau amortisseur reiativement 
plate (75) est rapportee le long d'un bras radial 
et en ce qu'elle est conformee et disposee de 
maniere a deborder par rapport au bords (49) 
desdits doigts, a I'exception de leurs extremites 
arrondies et/ou par rapport aux bords sensibie- 
ment radiaux (50) de ce bras radial, de part et 
d'autre desdits doigts. 

13- Dispositif amortisseur selon la revendica- 
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tion 12, comportant deux voiles (38, 39) paral- 
lels entre lesquels sont disposes des moyens 
elastiques repoussant lesdits voiles en direc- 
tion de portees respectrves paralleles de ladite 
seconde partie, de pr6ference avec interposl- 5 
tion de garnitures de friction (45), cet agence- 
ment constituent un Rmiteur de couple, caracte- 
rise en ce que, pour chaque paire de bras 
radiaux appartenant respectivement aux deux 
voiles et places en regard Tun de I'autre, une 10 
telle piece de materiau amortisseur (75) est 
intercalee entre lesdits bras radiaux de cette 
paire. 

14- Dispositif amortisseur selon la revendica- 

tion 13, caracterise en ce que chaque piece de 15 
materiau amortisseur (75) a une forme corres- 
pondant sensiblement a celle d'un bras radial 
precite et en ce qu'elle comporte une partie 
centraie ondulee. 

1 5- Dispositif amortisseur selon la revendica- 20 
tion 14, caracterise en ce que chaque piece de 
materiau amortisseur comporte deux trous 
dans sa partie centraie et en ce qu'elle est 
engagee par ces deux trous sur deux colon- 
nettes (76) reliant lesdits bras radiaux d'une 25 
paire precitee, ces cotonnettes assurant en 
outre la mise en correspondence circonferen- 
tielte des bras radiaux des deux voiles. 

16- Dispositif amortisseur selon la revendica- 

tion 11, caracterise en ce qu'une piece de 30 
materiau amortisseur reiatrvement plate est 
conformee et disposee de maniere a deborder 
par rapport a I'extremit6 arrondle des bords 
(49). 

17r Dispositif amortisseur selon Pune des 35 
revendicatlons precedentes, du type dans le- 
quel chaque socle precite comporte deux 
tourillons (25) lateraux admettant un axe com- 
mun, adapte a cooperer avec des encoches 
(26) correspondantes pratiquees dans les flas- 40 
ques precites, chaque tourillon comportant une 
surface cyfindrique venue de moulage et rac- 
cordee a une facette lateraJe (78), caracterise 
en ce que ladite facette est recouverte d'une 
couche de materiau amortisseur (79) s'eten- 45 
dant de part et d'autre du tourillon correspon- 
dent. 

18- Dispositif amortisseur selon Tune des 
revendications precedentes, du type dans le- 

quel chaque socle precite comporte une creu- 50 
sure (55) ouvrant a I'oppose dudit ressort et 
adapte a recevolr au molns un doigt deflnl dans 
un voile (38. 39) precite et s'etendant sensible- 
ment suivant une direction circonferentielle, 
caracterise en ce que des facettes (80) s'eten- 55 
dant de part et d'autre de I'ouverture de la 
creusure (55) et destinees a entrer en contact 
avec des bords sensiblement radiaux dudit 
voile sont recouvertes d'une couche de mate- 
riau amortisseur (81). 60 

19- Dispositif amortisseur selon Tune des 
revendications precedentes. caracterise en ce 
qu'il constitue un volant dlnertie formant pla- 
teau de reaction d'un embrayage a friction. 

20- Dispositif amortisseur de torsion selon 65 


Tune des revendications 3 ou 6. du type dans 
lequel deux flasques (19, 20) comportent des 
fen§tres ailongees, agencees circorrferentielle- 
ment, deux fen§tres en regard pratiquees 
respectivement dans les deux flasques abritant 
un ressort (18) monte avec precontrainte initiale 
entre deux socles (24), chaque fenetre compor- 
tant sur ses bords sensiblement radiaux des 
encoches arrondies (26) recevant des tourillons 
(25) deflnis sur des socles (24) correspondents, 
caracterise en ce que les el6ments en mat6riau 
amortisseur (168) et les zones (82) de la face 
arriere de chaque socle qui sont susceptibles 
d'entrer mutuellement en contact, sont munis 
de decoupes (169) et reliefs (182) cooperant 
pour stabiliser radtalement ledit socle par 
rapport auxdits flasques, lors d'un deplacement 
relatif circonferentiel entre ceux-ci, 

21- Dispositif amortisseur de torsion selon la 
revendication 20, caracterise en ce que chaque 
relief de chaque socle conslste en une preemi- 
nence (182) a surface exteme sensiblement 
cylindrique, faisant saillle de la face arriere dudit 
socle, ladite surface sensiblement cylindrique 
etant coaxiale a celle d'un tourillon (25) corres- 
pondant et jouxtant ce dernier, tandis que 
chaque element en materiau amortisseur est 
muni d'une decoupe (169) de forme sensible- 
ment complementaire de ladite preeminence. 
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